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挖挖台军“汉光兵推”造假黑历史
据台媒 27日报道，在台军近日进行

的“汉光电脑兵棋推演”中，作为
蓝军的台军在一度陷入苦战后靠“奇
袭”战胜代表“解放军”的红军。大陆
军事评论员认为，按照台军这种“推
法”，美军恐怕也打不赢台军。

台“中央社”报道称，为了测试台
湾不对称战力能否“迎敌”，此次“汉
光兵推”首度对红方兵力不设上限，以

“符合解放军现况”。虽然兵推前台军内
部认为“红军”较占优势，兵推期间

“蓝军”也一度陷入苦战，但最后靠着
“奇袭”获胜。不过，台媒并未说明台
军是如何进行“奇袭”的。

报道称，台防务部门负责人严德发
27日接受采访时称，过去兵棋推演都是
采取单一的且系统的演习，无法立即找
出答案。为了“适应严峻的区域情
势”，此次兵棋推演是采用“复合式推
演”，针对哪些不足、需要强化的部分

进行讨论，并且马上采取措施解决、处
理。尽管台军对这次“兵推”说得那么
紧贴实战，但这个“战胜解放军”的结
果被岛内网友批为“纸上谈兵”“自欺
欺人”。

其实，台军兵棋推演“作弊”早有
前科。据台湾媒体报道，在之前的兵棋
推演中，台军高层为了“赢回面子”，
出现“基德级驱逐舰被共军饱和攻击打
沉，但被‘国防部’高层下令‘退回前
一步’，让基德复活再战”的神奇一幕。

历史上，也曾有篡改兵棋推演条
件，让己方推演结果获胜的情况，但最
终都“自食恶果”。二战时中途岛海战
之前，日方的兵棋推演结果显示日本会
遭遇失败，而日方将领的人为干预，最
终让推演结果有利于日本。但事实是，
在中途岛大战中，美军大胜日军。计算
机的兵器推演的客观性、科学性当然会
远远强于当时的人工兵棋推演，但也并

非不能人为干预。它可以
把对手装备的能力值调
小，然后把己方装备能力

值调大，比如，台军在兵推过程中，可
能让歼-20的和台军F-16的战损比有利
于台军，影响到空战结果。但这样的兵
棋推演完全是自欺欺人，是“键盘侠式
的胜利”。有媒体报道称，在 2005年的
推演中，台军许多数据的设置严重违背
常识，按照该数据设定，台军一艘驱逐
舰以 100%的命中率击落 16架解放军战
机、一艘潜艇连续击沉 7艘解放军主力
舰艇。对此，有分析认为，按照台军的
这个设计，“台军兴许能打败美军”。

实际上，台军的这个兵推，绝不在
于看看解放军和台军发生冲突时谁胜谁
负，这是一个不需要兵推都能猜到的结
果。如果说有什么军事意义的话，就是
通过计算机兵棋推演，验证完善各种方
案，以便寻找一种方案，看看能否让台
军多支撑几小时。但现在来看，汉光兵
推成了台军“鼓舞士气，增强信心”的
宣传手段了。▲ （魏 齐）

编者按：因为新冠疫情的影响，全球多个顶级国际车展
纷纷取消，作为姗姗来迟的 2020首个A级国际车展——2020
北京国际车展 9月 28日进入专业观众日第一天。《环球时报》
记者探营后发现，本届车展的科技元素越来越丰富。

探营满满科技感的车展探营满满科技感的车展2020年的北京国际车展比以
往来得更晚一些，但迟到

的车展并没有减弱参展商的热
情，他们似乎希望把积攒多时的新技术
成果都拿到车展上来发布。随着智能
化、车联网、新能源成为汽车发展的新
方向，汽车正在成为集成智能新科技的
新平台。《环球时报》记者27日、28日
连续两天探营时感觉自己仿佛走进了一
个摆放着很多汽车的智能科技展会。

《环球时报》记者在车展现场的华
为展台看到一个透明的汽车模型，模型
内部集成了华为目前在智能汽车领域的
尖端技术。据了解，其中银色部分是华
为的计算平台，黑色部分是自研自产的

传感器和雷达系统。华为在这个“透明
汽车”上共配置了3个激光雷达、13个
摄像头、6个毫米波雷达。这么高的冗
余度就是为了提高安全性。

而通过这种可视化的模式让参观者
近距离了解汽车采用的最新科技的并非
华为一家。本报记者在广汽、东风等多
个展台看到现场展示的氢燃料电池整
车。在广汽新能源展区，记者还看到一
个等比例的汽车底盘模型（图2），详细
展示了氢燃料电池的工作原理、储氢罐
的存放位置以及循环路径。现场播放的

资料显示，这一车载储存氢系统
最多可储存 5.2公斤氢气，续航
里程可达650公里。

相比目前市面上的纯电动汽车，氢
燃料电池汽车有哪些优势呢？据现场工
作人员介绍，氢燃料电池的原理就是氢
气和氧气发生电化反应产生水和能量，
所以不用担心排放标准的变化，因为它
的排放物只有水。同时，这款汽车可以
在加气站内 3分钟完成加气，然后提供
650公里的巡航里程。氢燃料电池的安
全性也是外界一直非常关注的焦点。据
工作人员介绍，这款车目前已经进行了
多种碰撞测试，并且到黑河进行过低温
测试，后续将上市销售。▲

电车进入电车进入““后里程焦虑时代后里程焦虑时代””??

电车车主时常自嘲患有“里程
焦虑症”——担心半路没电

而开车时不停关注剩余续航里
程。为此新能源车厂此前通常将
续航里程作为自家电车的卖点大
力宣传。不过这次北京车展上，

《环球时报》记者注意到，各家电
车的主打车型续航基本都集中在
500-600公里，而且厂家的口径也
非常相似——这样的续航里程已

经足够了，需要比拼是其他服务。
长续航曾是特斯拉的主要卖

点之一，数年前Model S/X的续航
就已经达到400-500公里，曾让当
时的国产新能源车望尘莫及。但
在这次北京车展上，特斯拉展出
的Model S和Model X等车型续航
都在600公里左右，与其他品牌的
主力车型在续航上的差距已经很
小。例如日产在这次北京车展期
间主推的Ariya电动车长续航版本
的最大里程为610公里，比亚迪新
发布的汉EV续航也在605公里。

在谈到“里程焦虑症”问题
时，各厂商大都表示，这主要是
早期电车续航不足、配套设施不
完善带来的残留印象。经过这几
年的实际使用后，市场调查发现

很多车主很少有机会使用电车跑
长途，大部分都是市内通勤，因
此对于超长续航的实际需求并不
大。另一方面，现在的电池技术
进入瓶颈期，想大幅提升续航就
只能依靠堆电池的方法。

特斯拉的工作人员表示，他
们认为与其堆电池增加续航，不
如想办法解决快速充电的问题。
相比油车加油只需要几分钟就能

“满血复活”，目前电车车主们普
遍抱怨充电速度慢，动辄需要等
待几十分钟甚至几小时。特斯拉
力推的第三代超级充电桩最大充
电功率高达 250kW，号称“充电 5
分钟就能跑 120公里”。特斯拉希
望通过缩短充电时间和增加超级
充电桩布局，解决车主的“里程
焦虑”。

而比亚迪在确保续航里程的
基础上，主打电池的安全性，新
推出的汉 EV 和唐 EV 均采用比亚
迪研制的“刀片电池”。相比能量
密度更高、但活性过强的三元锂
电池，以磷酸铁锂为储能材料的
刀片电池拥有更好的安全性及耐
久性，号称可以将“自燃”从新
能源字典中抹掉。▲

芯片断供会影响车联网吗芯片断供会影响车联网吗

中美之间的科技竞争日益激烈，华
为遭到芯片禁令，让汽车半导体

行业也认识到关键技术自主可控的必要
性 。 中 国 汽 车 工 程 学 会 预 测 ， 到
2025年，我国销售新车联网比率将达
到 80%，联网汽车销售规模将达 2800
万辆，而这些车联网汽车的半导体含量
均大大超过传统汽车，对芯片的算力、
功能等要求也更高。目前，汽车中的动
力控制、安全控制、信息娱乐等系统均
需要芯片支持，而智能化、网联化的汽
车更需要加入 AI 主控芯片、通信芯
片、传感器芯片等零部件。

一家涉足车联网芯片设计的公司技
术人士告诉《环球时报》记者，传统汽
车领域，恩智浦、英飞凌、瑞萨、意法
半导体、得州仪器等一直是主要供应
商，但由于车联网的兴起，国内厂商迎
来新的发展机遇，包括华为、百度等科
技公司，北汽、上汽等汽车企业，以及
地平线、寒武纪等初创企业均在车载芯
片上发力。

26日，在北京车展期间，AI领域
的一家独角兽企业就发布了“征程 3”
车载AI芯片，这一芯片采用 16纳米工
艺，而其上一代则采用 28 纳米工艺。
上述技术人士表示，车载芯片与手机处
理器不同，并不一定需要 7纳米、5纳
米这样的最先进制程，国内包括中芯国
际、上海先进半导体公司等在内的企业
都有制造车载芯片的能力和布局。

该人士表示，但不可否认的是，国
内车载芯片整体上和美欧存在差距，但
中国市场有独特的优势，如更多的用
户、更海量的数据以及在AI领域处于
第一梯队的技术水平，这些都可以帮助
中国的车联网芯片企业走得更远。▲

自动驾驶已经不远了自动驾驶已经不远了？？

自动驾驶系统已经成为汽车新技术
领域无法绕开的热点话题，而在

本次北京国际车展上，几乎所有参展车
企都会谈到与自动驾驶相关的产品与技
术储备。

《环球时报》记者在现场发现，各
家提供的智能驾驶系统的级别基本都在
L2级别甚至更高。多家厂商的工作人
员介绍，他们在智能辅助驾驶和自动驾
驶领域有着一定的技术储备。一位自动
驾驶领域相关人士对《环球时报》记者
表示，L2与 L3级别最大的区别就是，
如果发生事故，L2归咎于驾驶员，而
L3则是要归咎于车，车企要承担责任。

记者在红旗展台看到一个外形非常
萌的自动驾驶汽车 （图 1），据工作人
员介绍，该车可以达到 L4级别，目前
该车的早期版本在长春某园区内运行，
受限于法规要求，所以目前只能以相对
较低的速度行驶。

《环球时报》记者看到，这一自动
驾驶汽车车厢内取消了方向盘，只有3
个座椅，而在车厢左侧不再是车窗，而

是一个巨大的液晶屏。
相比这个比较科幻或者比较前

沿的自动驾驶构型。其他厂家的自
动驾驶系统更多是集成在现有车
型之上，以便尽快形成“战力”。

各大厂商还通过多种模拟器，
让人们体验智能系统带来的巨
大便利。日产展台的一个模拟
器就可以体验多种智能驾驶状
态。比如，全景智能监控系统
可以通过4个超广角摄像头实时
监测，并在中控屏形成车辆四
周鸟瞰图，为车辆提供全景监

控。还可以将现实与虚拟世界融
合 ， 帮 助 驾 驶 员 看 到 “ 无 形 世

界”，甚至显示周边建筑物后方处的情
况，最大程度保证安全。▲

零距离感受北京车展新科技零距离感受北京车展新科技
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